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1. KOPIE DECYZJI O PRZYZNANIU UPRAWNIEN I

PRZYNALEZNOSCI DO IZBY INZYNIEROW

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

=

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

sygn. akt: WOIIB-OKK-MP-0054-204/2012 Poznai, dnia 20 czerwca 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) i art. 12 ust. | pkt |, art.12
ust. 3 i4, art.13 ust. | pkt.l oraz ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z2010 r. Nr 243 poz. 1623 z p6zn. zm.) oraz § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
Nr 83 poz. 578 z pozn. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

otrzymuje

Pan
Damian Piotr Zidolkowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 04 kwietnia 1984 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0112/POOM/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowe;j

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calodci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie. za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
N “‘k‘ \A N

\ V

dr inz. Daniel Pawlicki




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Damian Piotr Ziétkowski

jest upowazniony w specjalnosci mostowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Niniejsze uprawnienia budowlane zgodnie z § 19 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe

oraz zgodnie z § 19 ust. 2 rozporzadzenia jw. do obliczania $swiatla mostow i przepustow.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia do
projektowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Skiad orzekajacy |

Otrzymuja:
1. Pan Damian Piotr Ziotkowski

60-194 Poznan, ul. Czernika 3
2.0kr¢gowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a



WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA

~— INZYNIEROW
~_1|[ | BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJIA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-MW-0055-216/2014 Poznai, dnia 16 grudnia 2014 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
i inzynierdw budownictwa (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 932, z p6zn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 2, art. 12
ust. 2, 3, 4 oraz ust. 4¢c pkt 2, art.13 ust. 1 i 2 oraz ust. 3 i 4, art. 14 ust. | pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6ézn. zm.) oraz § 13 ust 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie ( Dz. U. 2014 r. poz. 1278) po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Damian Piotr Ziotkowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 04 kwietnia 1984 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0253/O0WOM/14

do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

Taoad s

prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 2.3.4 i 5 oraz art. 13 ust.3 i 4 ustawy Prawo budowlane
Pan Damian Piotr Ziétkowski jest upowazniony w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do:
- kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,
- kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,
- wykonywania nadzoru inwestorskiego,
- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen.

Zgodnie z § 13 wust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie,
niniejsze uprawnienia uprawniaja do kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi
z obiektem budowlanym, takim jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, §ciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Sklad orzekajacy
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej

Otrzymuja:
@ Pan Damian Piotr Ziotkowski

60-194 Poznan, ul. Czernika 3
2.0kregowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a



® POLSKA
I Z B A

WV

INZYNIEROW

7

—

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-K81-BPG-31G *

Pan Damian Piotr Zidtkowski o numerze ewidencyjnym WKP/BM/0419/12

adres zamieszkania ul. Czernika 3, 60-194 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-11-19 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(zgodnie z art. 78" K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oéwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go

kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. O$wiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oéwiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnoéci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac si¢ z biurem wiasciwej Okrggowej lzby Inzynierow
Budownictwa.




2. KOPIA WNIOSKU O WYDANIE ZEZWOLENIA NA PRZEJAZD

Poznan, 10.05.2024 r
(miejscowosé, data ) GDDKIiA Oddzial Poznan

(nazwa 1 adres wlasciwego zarzadey drogi)

WNIOSEK 69JR )
o wydanie zezwolenia kategorii V na jednekrotay/wielokrotny ” przejazd
pojazdu nienormatywnego

Whioskodawca: MITO — LOGISTIC Izabela Wieczorek
Adpres: ul. Stanislawa Marusarza 3A, 62-050 Mosina
Nr tel. 601-676-112
NIP" 777-156-48-10 REGON **) 302277653
Whnosze o wydanie zezwolenia na przejazd-jednekrotay/wielokrotny™ pojazdu nienormatywnego
dla podmiotu: TAG — Spezialtransporte & Projektlogistik SP. ZO.0.
Adres: Ul Zakladowa 9a: 47-100 Strzelce Opolskie
Przejazd: )
z miejscowosci: 72-602 Swinoujscie, ul. Jana Soltana 1 (Euroterminal). Wojewodztwo zachodniopomorskie.
do miejscowoSci: 64-915 Jastrowie , Wojewddztwo wielkopolskie, Powiat zlotowski, Gmina miasto Jastrowie,
Obreb Jastrowie, Numer dzialki 2129.
Liczba przejazdu (-déw): 2
Termin przejazdu: od 01.10.2024 + 30 dni
Eadunek: SEKCJA WIEZY T1 o calk. cigzarze 80.50t.
(rodzaj ladunku)
Przejazd: bedzie odbywal sie w kolumnie.

Informacje 0 pojezdzie ciggnik ” naczepa’

Marka i typ Volvo Goldhofer

Numer rejestracyjny OP 278FC OST 4F63 + OP 756B4

Data pierwszej rejestracji 21.07.2016 20.09.2019

Masa wlasna 14,50t 3.50t

Dopuszczalna ladownos¢ -- 92,18

Tlos¢ osi 4 4+6

NACZEPA DWUMODULOWA

‘Wymiary oraz masa calkowita bez ladunku i wraz z ladunkiem:

maksymalna dlugosc¢ 2645m / 36,00 m

maksymalna szeroko$¢ 3.00 m / 435m

maksymalna wysokos¢ 4,00 m i 4.45 m (mozliwos¢ obnizenia do 4.35m)

masa calkowita 58,00t / 138.50 t
Numer osi 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Liczba kol na osi 2 2 4 4 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Zaznaczy¢ o$ napedowyq X X
X)
Zaznaczy¢ o$ kierowang | X X X X X X X X X X X
X
Naciski osi pojazdu 75| 751100100 115 1L5) 115 115 | 115 1L5| 1L5(11,5] 115
wraz z ladunkiem [t]
Odleglos¢ migdzy 255 1,35 1.35[ 2.50 | 1,50 | 1,50 | 1.50 | 14.61 | 1,50 | 1.50 | 1.50 | 1,50
osiami z ladunkiem [m]

Zawieszenie pneumatyczne lub rownowazme - TAK* - NIHE*

Informuje, Ze pojazdem nienormatywnym przewozony bedzie ladunek niepodzielny.
Dane osob wyznaczonych przez wnioskodawce do kontaktu: Maciej Wieczorek Tel. 601-676-112
Jedrzej Zandecki Tel. 608-649-834

*) niepotrzebne skresli¢

) O ile nadano. (podpis wnioskodawey lub osoby przez niego uprawnionej).



3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest ekspertyza okreslajgca mozliwos¢ przejazdu
pojazdow ponadnormatywnych przez most drogowy w ciggu drogi powiatowej nr 2790D

w km 74238 w miejscowoscit Gadkow. JNI: 30003078.

4. ZARZADCA OBIEKTU

Starostwo Powiatowe w Jaworze
Wydziat Komunikacji 1 Drogownictwa
ul. Wroctawska 26; 59-400 Jawor

5. ZAMAWIAJACY

MITO — LOGISTIC Izabela Wieczorek
ul. Stanistawa Marusarza 3A

62-050 Mosina

NIP: 777-156-48-10

6. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Wlasne pomiary inwentaryzacyjne geometryczne

— Wtasne badania obiektu

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. /Dz.U. Nr 63 z 2000r. poz.735/

— Rozporzadzenie M.T.G.M. z dnmia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz. 430),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz.
414, z pozniejszymi zmianami)

— Instrukcja sporzadzania przegladow drogowych obiektow inzynierskich
wprowadzona Zarzadzeniem nr 10 Dyrektora MZDW w Warszawie z dnia 11
marca 2010r .,

— Instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow
mostowych”, wprowadzona Zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku,

— Literatura techniczna, wytyczne 1 zalecenia obowigzujace przy projektowaniu,
budowie 1 remontach obiektow mostowych

— Specjalistyczne oprogramowanie komputerowe do obliczen statycznych

— Normy 1 przepisy obowiazujace aktualnie w budownictwie, w tym:



PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

— Normy 1 Normatywy obcigzeniowe z czasow budowy obiektu.

7. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest okreslenie mozliwosci przejazdu pojazdow
ponadnormatywnych na podstawie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych 1 oceny stanu
technicznego obiektu.

8. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

8.1. Charakterystyka ogélna obiektu

Most znajduje sie w miejscowosci Gadkow. Przeprowadza on droge powiatowa

nad ciekiem wodnym.

Brak danych archiwalnych o obiekcie, roku budowy, dokumentacji projektowe;.

Aktualna nosnos¢ mostu to 15 ton.

Podstawowe parametry mostu:

Dtugosc catkowita mostu: 3,30 m
Rozpietosc teoretyczna przesta: 2,90 m
Szerokos¢ mostu: 7,00 m
Swiatto pionowe pod mostem (od lustra wody): ~1,30 m
Swiatto poziome pod mostem: 2,50 m
Kat skosu mostu: ~90°

8.2. Ustroj nosny

Ustroj nosny ma schemat statyczny belki jednoprzestowe), swobodnie podparte;.
Konstrukcja ustroju nosnego jest belkowa 1 sktada si¢ ze stalowych dzwigarow
dwuteowych, na ktorych oparta jest ptyta zlozona z ksztaltownikow Zoresa z

wypelnieniem betonem.

10



Konstrukcja stalowa sklada sie z 5 dzwigarow dwuteowych, normalnych,
walcowanych IPN280 w rozstawie srednim co ok. 1,55 m. Dzwigary dwuteowe
posiadajg powierzchniowa korozje oraz lokalnie znaczne ubytki korozyjne w strefie
gornych potek.

Plyta pomostowa o konstrukcji nosnej z ksztalttownikow Zoresa, ktore posiadajg

znaczne ubytki korozyjne, co w duzym stopniu wptywa na nosnos¢ ptyty.

8.3. Podpory

Przyczotki masywne, pelnoscienne, betonowe z betonowymi skrzydtami

rownolegtymi do osi drogi.

8.4. Wyposazenie obiektu

Nawierzchnia jezdni na moscie jest bitumiczna. Pod nawierzchnig znajduje sie
1zolacja pomostu.

Brak urzadzen dylatacyjnych.

Brak chodnikow, na krawedziach obiektu znajdujg si¢ betonowe opaski
bezpieczenstwa z poziomie jezdni.

Na krawedziach obiektu wykonano balustrady z ksztaltownikow otwartych.
Wysokos¢ balustrady wynosi 100 cm.

Odwodnienie z poziomu nawierzchni jest powierzchniowe - woda odprowadzona
jest spadkami na skarpy za obiektem. Z poziomu izolacji woda odprowadzona jest
rowniez powierzchniowo, brak saczkow.

Dzwigary oparte sa na przyczotkach za posrednictwem tozysk stalowych
stycznych.
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9. OPIS I OCENA STANU TECHNICZNEGO OBIEKTU

Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 22 czerwca 2012r. w sprawie zezwolen na
przejazd pojazdow nienormatywnych /Dz.U. z 2012r. poz. 764/, dokonano oceny stanu
technicznego dzwigaréw glownych 1 pomostu obiektu. Warunkiem dopuszczenia obiektu

do przejazdu nienormatywnego jest minimalna ocena w/w elementow na 3 (niepokojacy).

Ogolny stan techniczny mostu jest niedostateczny (2).

Stan techniczny plyty pomostowe] jest przedawaryjny (1). Wystepuje bardzo

silna korozja duzej czesci ksztaltownikow Zoresa, stanowiacych konstrukcie przenoszaca

naprezenia rozciagajace w plycie pomostowej (Fot. 5. 6). Miejscami doszlo do perforacii

ksztaltownikoéw - powstaly duze ubytki przez ktore widoczny jest beton ptyty (Fot. 7. 8).

Najgorszym uszkodzeniem sa miejscowe ubytki korozyine ksztaltownikow w strefie

podparcia ksztaltownikow na gornych potkach dzwigarow eltownych (Fot. 9. 10).

Nieoparte ksztaltowniki silnie pracuja - klawiszuja podczas przejazdu pojazdoéw przez

most. co stanowi zagrozenie awarig pomostu. Plyta pomostowa wymaga pilne] naprawy

ze wzmochieniem. Opracowano zakres naprawy plyty. ktory przywrdci jej odpowiednig

nos$nos¢ 1 doprowadzi do stanu technicznegco o ocenie przynajmnie] 3. pozwalajace] na

przejazd pojazdow nienormatywnych.

Stan techniczny dzwigardow clownvych jest niedostateczny (2). Niektore dzwigary

posiadaja jedvnie powierzchniowa korozje bez znaczacych ubvtkow obnizajacych

nosnos¢. Wystepuja jednak miejsca w ktorych ubytki korozyjne gornych pédtek dzwigarow

sa znaczace (Fot. 10. 11). Opracowany zakres naprawy ustroju nosnego zaklada

wzmocnienie ¢o dwoma dodatkowymi dzwigarami glownymi, umieszczonymi

w miejscach najwiekszych wytezen istniejacych, uszkodzonych korozyjne dzwigarow

dwuteowych. W ten sposob doprowadzi sie do uzupelnienia powstatych ubytkow

nosnosci uszkodzonego korozyjne ustroju nosnego. Po naprawie dzwigary glowne

uzyskaja ocene minimum 3, pozwalajaca na przejazd pojazdow nienormatywnych.

12



10.DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

10.1. Dokumentacja fotograficzna obiektu

Fot. 2. Widok z boku mostu od strony potudniowej
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Fot. 3. Widok na jezdni¢ na moscie od strony wschodniej

Fot. 4. Widok na jezdnig na moscie od strony zachodniej
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Fot. 5. Widok na spdd ustroju nosnego
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10.2. Dokumentacja fotograficzna uszkodzen

Fot. 6 Spod ustroju nosnego

Zaawansowana korozja ksztaltownikow Zoresa plyty pomostowej.
Korozja dzwigarow glownych.

Fot. 7 Plyta pomostowa

Miejsca o najwiekszych uszkodzeniach korozyjnych plyty pomostowej. Korozja perforacyjna
ksztaltownikoéw Zoresa. Znaczqce ubytki materialu, przez ktore widoczny jest beton plyty pomostowe;.
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Fot. 8 Plyta pomostowa

Miejsca o najwiekszych uszkodzeniach korozyjnych plyty pomostowej. Korozja perforacyjna
ksztaltownikéw Zoresa. Znaczgce ubytki materialu, przez ktore widoczny jest beton plyty pomostowe;.

Fot. 9 Plyta pomostowa

Miejsca o najwigkszych uszkodzeniach korozyjnych plyty pomostowejw strefie podparcia
ksztaltownikow Zoresa, na gornych polkach dzwigarow glownych powodujq, ze w miejscach tych
ksztaltowniki lokalnie nie opierajq sie na dzwigarach, co powoduje klawiszowanie plyty
pomostowej podczas przejazdu pojazdow przez most.
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Fot. 10 Ptyta pomostowa, dzwigar gtowny

Miejsca o najwigkszych uszkodzeniach korozyjnych plyty pomostowejw strefie podparcia
ksztaltownikow Zoresa, na gornych polkach dzwigarow glownych powodujq, ze w miejscach tych
ksztaltowniki lokalnie nie opierajq sie na dzwigarach, co powoduje klawiszowanie plyty
pomostowej podczas przejazdu pojazdow przez most.

W miejscach najwiekszej korozji ksztaltownikow plyty pomostowej w strefie podparcia na
dzwigarach doszlo do zaawansowanej korozji gornych polek dzwigarow gléwnych.

Fot. 11 Ptyta pomostowa, dzwigar gtowny

W miejscach najwiekszej korozji ksztaltownikow plyty pomostowej w strefie podparcia na
dzwigarach doszlo do zaawansowanej korozji gornych polek dzwigarow glownych.
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11. WNIOSKI Z OCENY STANU TECHNICZNEGO POD KATEM
DOPUSZCZENIA OBIEKTU DO PRZEJAZDU
PONADNORMATYWNEGO

11.1. Informacje wstepne

Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 22 czerwca 2012r. w sprawie zezwolen na
przejazd pojazdow nienormatywnych /Dz.U. z 2012r. poz. 764/, oceny stanu
technicznego dzwigarow gtownych 1 pomostu obiektu musi by¢ wieksza lub rowna 3.
Zarowno dzwigary gtowne, jak 1 ptyta pomostowa nie spatniaja tych warunkow.

Aby zezwoli¢ na przejazd pojazdow nienormatywnych przez obiekt, konieczne
jest doprowadzenie dzwigarow glownych 1 plyty pomostowe) do oczekiwanego stanu

technicznego.

11.2. Projektowana naprawa ustroju nosnego

Zaprojektowano naprawe plyty pomostowe] pomiedzy dzwigarami ze
wzmocnieniem przywracajacym jej pierwotng nosnos¢. Naprawie nie bedg podlegac
strefy wspornikow podchodnikowych, ktore sg w lepszym stanie technicznym 1 nie
dzialaja na nie obcigzenia ze strefy jezdni. Na spodzie plyty wykonana zostanie
zelbetowa koszulka w technologii betonu natryskowego zbrojonego, zespolona
z istniejgcg plyta pomostowsg pretami kotwigcymi oraz przez zespawanie siatki
z gornymi potkami dzwigarow gtownych. W celu uzupetnienia ubytkoéw korozyjnych
dzwigarow projektuje sie dotozenie dwoch dodatkowych dzwigarow w miejscach
najwigkszego wytezenia istniejacych dzwigarow podczas przejazdu pojazdow
nienormatywnych.

Naprawe nalezy rozpocza¢ od powierzchniowego, zgrubnego skucia produktow
korozj1 z ksztalttownikow Zoresa, a nastepnie oczyszczenia ich oraz gornych potek
dzwigarow gtownych przez piaskowanie z pozostatosci korozji 1 powlok malarskich.

Nastepnym etapem jest wstawienie pomiedzy dzwigar gloéwny drugi 1 trzeci oraz
pomiedzy dzwigar gtowny trzeci 1 czwarty - dodatkowych dzwigarow IPN240
o dlugosci 300cm oraz podklinowanie ich stalowymi klinami na tawach

podtozyskowych tak, aby dotykaty spodu ptyty pomostowej. Podklinowania dokona¢
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mozliwie jak najdalej od krawedzi przyczotka - 5 cm od koncow dzwigarow. Po
podklinowaniu kliny dospawa¢ do dolnych potek dzwigaréw, aby zapobiec ich
przemieszczeniu w wyniku drgan konstrukeji.

W dalszej kolejnosci pomiedzy gornymi potkami dzwigarow nalezy osadzi¢
siatki zgrzewane z pretow zebrowanych A-IIIN o srednicy @12mm w rozstawie
10x10cm w poziomie dolnych potek ksztattownikow Zoresa. Siatki przyciac¢ na dtugosé
rowng szerokosci pomiedzy goérnymi potkami dzwigarow gtownych, a kazdy pret
poprzeczny siatki nalezy dospawac¢ do gornych polek dzwigarow celem zespolenia.
Ponadto dla zespolenia warstwy naprawczej z istniejgca plyta w strefie pomiedzy
dzwigarami gtownymi, zaprojektowano dodatkowe kotwy z pretow zbrojeniowych
zebrowanych AIII-N w ksztalcie litery L, o srednicy @12mm mocowane do
ksztaltownikow Zoresa w najwyzszym miejscu ksztalttownika w rozstawie
poprzecznym co 25 cm przez zespawanie. Kotwy nalezy rowniez dospawac¢ do siatek
zbrojeniowych.

Ostatnim etapem bedzie natrysk betonu SPCC. Betonem nalezy starannie
wypelni¢ takze przestrzenie pomiedzy ksztaltownikami Zoresa, a goérnymi potkami
dzwigarow gtownych dwuteowych. Beton natryskowy wykona¢ w warstwie o grubosci
zapewniajgce] otulenie osadzonych siatek zbrojeniowych o wartosci min. 25mm.
Do mieszanki betonowej nalezy doda¢ odpowiednie dodatki przyspieszajace proces
wigzania, aby uzyska¢c min. 70% wytrzymatosci po 72 godzinach. Ponadto beton
natryskowy musi zawiera¢ migrujgce inhibitory korozji MCI, ktore dodatkowo
zabezpiecza naprawiang konstrukcje stalowa przed dalszym postepem procesow
korozyjnych.

Naprawe nalezy wykona¢ przy zamknieciu obiektu do ruchu. Ponadto
zamkniecie dla ruchu utrzymac przez okres min. 72 godzin po zakonczeniu naprawy
- do czasu uzyskania przez beton odpowiedniej wytrzymatosci.

Szacuje sie, ze koszt naprawy ustroju nosnego wyniesie: 100 tys. zt + VAT.
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11.3. Rysunek naprawy ustroju noSnego

PRZEKRROJ POPRZECZNY MOSTU
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12. DOKUMENTACJA OBLICZENIOWA

12.1. Informacje wstepne

Brak informacji na temat projektowanej klasy obcigzenia mostu.

12.2. Cel obliczen

Celem obliczen jest ustalenie naprezen w ustroju nosnym mostu od pojazdow
ponadnormatywnych z zatgczonych wnioskow oraz porownanie ich z naprezeniami
dopuszczalnymi. Przeanalizowano najciezszy pojazd 1 dajacy najwieksze wytezenia na

osle.

12.3. Model obliczeniowy

Obliczenia przeprowadzono za pomocg programu do obliczen statycznych metoda
elementow skonczonych (MES). Obiekt zamodelowano elementami pretowymi w
przestrzent dwuwymiarowe] — model elp2. W przekroju poprzecznym dzwigary gtowne
odzwierciedlono pigcioma pretami podtuznymi. W przekroju podluznym plyte pomostu

zamodelowano jedenastoma pretami poprzecznymi.
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12.4. Obcigzenia

12.4.1. Obcigzenia stale

Obciazenia zestawiono dla catej szerokosci obiektu na metr jego dlugosci.

e Wartos$¢ Wartos¢
e e e B Wartos¢ —_— -
Rodzaj obcigzenia obliczeniowa obliczeniowa
charakterystyczna . o i 3
docigzajaca odcigzajaca
5-0,48 kN/m 24012 2,40-0,9
Wi 16 IPN280 ’ ’ ’ ’ ’
UAVOIATY BTG =2.40 kN/m =288 kN/m =2.16 kN/m
6,95-1,2 6,95-0,9
ksztat iki Z 6,95 k ’ ’ ’ ’
sztaltowniki Zoresa ] N/m 834 kKN/m —6.26 kKN/m
beton wypelniajacy plyty 0,77-24 kN/m’ 18,48-1,2 18,4809
pomostu =37,68 kN/m =22.18 kN/m =16,63 kN/m
nawierzchnia bitumiczna 0,52-23kN/m’ 11,96-1,5 11,96-0,9
+ izolacja pomostu =11,96 kN/m =17,94 kN/m =10,76 kN/m
fana chodnikowa 0,18-24 kN/m’ 43215 4320,9
P W =432 kN/m ~6,48 kN/m =3,89 kN/m
o 20,50 kN/m 1,00-1,5 1,00-0,9
alustrady ~1,00 kN/m ~1,50 kN/m ~0,90 kN/m

12.5. Obcigzenie ponadnormatywne

11.5.1. Obcigzenie pojazdem ponadnormatywnym o masie 138,50 t

Dlugos¢ pojazdu — 36,00 m

Szerokos¢ pojazdu — 4,35 m

Ciagnik — 4-osiowy, nacisk na osie: 2x7,50; 2x10,00 t.

Naczepa — 4+6-osiowa, naciski na osie: 10x11,50 t.
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12.6. Naprezenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego od
obcigzenia ponadnormatywnego

Naprezenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego obliczono przyjmujac
rzeczywisty przekrd) najbardziej wytezonego dzwigara stalowego, obcigzajac go
momentami  zginajagcymi  od obcigzen stalych oraz od obcigzenia pojazdem
ponadnormatywnym. Na tej podstawie obliczono naprezenia rozciggajace 1 Sciskajace
w konstrukcji stalowe;.

Wytrzymatos¢ stali  konstrukcyjnej przyjeto na podstawie najczescie]
wbudowywanego w tamtym okresie gatunku. Jest to stal StOS. Wytrzymalosc
charakterystyczna takiej stali dla elementow konstrukcyjnych o grubosci 16-40mm roéwna
jest fy = 186,0 MPa.

Wytrzymalosc¢ obliczeniowa takiej stali rowna jest:

Joa = fw/ 81,05 =186/ 1,15%1,05 = 154,04 MPa.

Naprezenia wewnetrzne od obcigzen statych 1 zmiennych pojazdem ponadnormatywnym:
— Naprezenia rozciggajace 1 Sciskajgce w istniejacej konstrukcji stalowe;:

0,=149,28 MPa < f,,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie sa spelnione, lecz wytezenie przekroju jest
na poziomie 96.9%

Naprezenia wewngtrzne od obcigzen stalych 1 zmiennych pojazdem ponadnormatywnym:
— Naprezenia  rozciagajagce 1 Sciskajace  w  konstrukcji  stalowey

po wzmocnieniu konstrukcji dwoma dodatkowymi dzwigarami:

0,=115,68 MPa < f,,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie sg spelnione
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12.7. Whnioski z obliczen

Na podstawie przeprowadzonych obliczen okreslono. ze ekstremalne naprezenia

w dzwigarach stalowych bez uwzglednienia wspolczynnika dynamicznego, wystepujace

w ustroju nosnym od obciazen pojazdem ponadnormatywnym o masie:

— 13850t

daja  wytezenie dzwigarbw na poziomie 96.9%. Po wzmocnieniu dzwigarow

dodatkowymi dwuteownikami, wytezenie najbardzie; obcigzonegco dzwigara bedzie na

poziomie 75.1%. Biorac pod uwage wiek 1 stan techniczny mostu. zaleca sie poza

naprawa plyty pomostowe] dokonaé takze wzmocnienia/odciazenia ustroju nosnego

dodatkowymi dzwigarami. Spowoduje to rowniez na przywrocenie nosnosci mostu. co

pozwoli na podwyzszenie oceny dzwigarow glownych.
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13. WNIOSKI I ZALECENIA KONCOWE

Stan techniczny obiektu jest niedostateczny i wymaga wykonania wskazanych

napraw w celu dopuszczenia przejazdu pojazdéow nienormatywnych. Po

prawidlowym wykonaniu wskazanych napraw nie bedzie przeciwwskazan

technicznych i prawnych dla przejazdu pojazdéw nie wywolujacych w konstrukcji

ustroju no$nego naprezen wiekszych niz dopuszczalne.

WARUNKI PRZEJAZDU DLA POJAZDOW NIENORMATYWNYCH

ey | K e

OGRANIES;IEZP];]?DKOSCI TAK - 10 km/h NIE
nemeonn | msuev | SRR rsruany
DOKLADNOSC TORU PRZEJAZDU 0,50 m 1,00 m nie dotyczy

mgr ini. pamian Zidtkowski
uprawnienia do pm;ektmnla:

uprawnlenia do kiel
WK

bez ogra

ul. Czermx - ¥
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